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POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE JIMOMORAVSKEHO KRAJE

Odbor sluzby dopravni policie

C.j. KRPB-281517-1/CJ-2018-0600DP-SED

Brno 18. ledna 2018

Pocet list: 1
Piilohy: 1/1
IMAG Architekt s.r.o.
Lidicka 49
602 00 Brno

Zahradni centrum, Slavkov u Brna - DSP - stanovisko

M

Na Qdbor sluzby dopravni policie Krajskeho feditelstvi policie Jihomoravského kraje byla
dorudena Zadost o stanovisko k projektové dokumentaci pro povoleni stavby ,Zahradni centrum —
Slavkov U Brna“ - DSP. Predmétem dokumentace je rozvoj lokality pfimo navazujici na stavajici
provoz zahradniho centra, rozsifeni obchodnich ploch a ploch sluzeb a vybudovani odpovidajici
dopravni a technické infrastruktury v lokalité. K Zadosti byla predioZena dokumentace, kterou
vypracoval [ng. Pave! Miiller v lednu 2018.

Na podkladé skutednosti uvedenych v projektové dokumentaci Policie CR, jako organ statni
spravy, vykonavajici &innost ve vécech bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu, ve smysiu
ustanoveni § 16 odst. 2 zak. & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
pfedpistl, vydava nasleduijici stanovisko.

V ramci doloZené zadosti o stanovisko k projektové dokumentaci pro povoleni stavby (DSP)
nebyla vyporadana vétsina pfipominek uplatnénych Policii CR pfi projednani predchoziho stupné
stavebniho fizeni (DUR). Pro lepsi piehlednost nize uvadime vycet pfipominek uplatnénych Policii
CR pii projednani tizemniho fizeni.

el Policii &R bvlo v ramci proiednani Gzemniho fizeni na vySe uvedenou stavbu definovano, Ze
realizace zameéru vystavby .Zahradniho centra — Slavkov u Brna® je moZna za predpokladu:

— 1. Garance shody a vzajemné spoluprace zainteresovanych stran na cilovém dopravnim feseni
kfizovatky a navazujicich komunikaci (Reditelstvi silnic a dalnic CR, Krajsky ufad Jmk,
Jihomoravsky kraj, mésto Slavkov u Brna, pfislusné stavebni uUfady, majitelé dotéenych
nemovitosti, Policie CR a dalsi). Nedilnou soucasti cilového Fedeni musi byt i bezpetné
mimotiroviiové kfizeni nemotorové dopravy se sil. I/50. Doposud nebylo doloZeno.

2.Do doby pfijeti zavaznych krokil a opatfeni jednoznacné smeruyjicich k realizaci koneéné podoby
dopravniho fedeni kiizovatky (mimouroviiova, prisecna fizena SSZ) neni vhodné dale rozvijet
lokalitu zapadné od sil. & 1/50 a navy3ovat dopravni zatéZe ve stavajici kiizovatce. V souvislosti
s odkazem na uvedené skute@nostmi neni vhodné nadéle rozvijet ani existujici primyslovou
zonu, ktera generuje dopravu zatézujici dne$ni nevyhowvujici kfizovatku sil. ¢ 1150 a li/416.
Doposud nedolozeno.

3. Cilové dopravni Fedeni kfizovatky sil. €. /50 x 11/416 a 1/50 x 111/0501 (déle jen JKfizovatka") musi
byt reainé dosaziteiné v kratkodobém, maximainé stfednédobem Gasovém horizontu (1 -3 -5
let). Doposud nebylo doloZeno.
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Ve vztahu k posuzovanému zaméru Policie CR, jako organ vefeiné spravy vykonavaiici dinnost ve
vécech bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, dle ustanoveni § 1 zak. &.
12/1997 Sb.. ve znéni pozdéiSich predpisu, ve stupni DUR upozornila na nasledujici skuteénosti:

1.Dle zpracovanych a predlozenych kapacitnich posudkl stavajici uspofadani kfiZovatek
s vyvolanou upravou sil. €. 11/416, spocivajici v jejim roz§ifeni a doplnéni samostatného
odbocovaciho pruhu pro vyjezd vievo k dalnici D1 (tzv. zkapacitnéni stavajiciho stavu iniciované
stavbou ,Zahradniho centra), vyhovi pouze do roku 2019 a to pouze vtom ohledu, Ze
predpokladané intenzity dopravy budou nizsi nez kapacita kfizovatky (Urovef kvality dopravy
nevyhovi ani v tomto relativné kratkém obdobi).

Spole¢né s Zadosti ve stupni DSP byly doloZzeny i nové Udaje o scitani dopravy, které bylo
provedeno v fijnu 2018. V zavislosti na novém scitani dopravy bylo prepracovano i plvodni
kapacitni posouzeni kfizovatky sil. ¢. 1/50 a ll/416. Z pavodni dokumentace ve stupni DUR
vyplynulo, Zze kapacita nové upravené kﬁ;‘:ovatky rozSifené o samostatny pruh pro odbodeni
vlevo ze sil. €. 11/416 na sil. &. 1/50, vyprsi v roce 2019. Z nové doloZeného kapacitniho posudku
vyplyva, Ze kfizovatka bude kapac:tm az do roku 2025. Vzhledem k rozdilnym zavérim, které
byly u€inény béhem relativné kratkého obdobi, je nutno fadné doloZit a obhajit nové podklady
a z nich vyplyvajici zavéry. r

2.Z predlozenych podkladu tak sice nevyplyva, ale v souvislosti s rozvojem lokality zapadné od sil:
¢. 1/50 (oblast feSeného Zahradniho centra), Policie CR vyhodnotila riziko spogivajici
v ocekavaném navy3eni intenzit nemotorové dopravy kfizujici frekventovanou silnici &. 1/50.
Obecné fe€eno, Cim atraktivnéj§i bude lokalita ,za silnici, tim je pravdépodobnéjsi zvyseni
poctu pésich pfechazejicich pres sil. 1/50. Pokud nastane pfedpokladany rozvoj lokality, Ize za
bezpetné feSeni kfizeni nemotorové dopravy se sil. 1/50 povazovat pouze vybudovani
mimourovioveho kfizeni (idealné vhodné situovany podchod nebo feseni kfizovatky jako
mimouroviové). Doposud nedoreseno.

3. Silnice 1/50 je nejvyznamnéjsi dopravni komunikaci v pfedmétném Uzemi. Jedna se o vysoce
dopravné zatizenou mezinarodni, transevropskou silnici s vysokym podilem tézké nakladni
dopravy a prubé&zné& se zvysujici intenzitou dopravy. Pfedmétnou kfiZovatkou projede ve
Spickové hodiné cca 2300 voz/hod. Vyhledové se na silnici €. 1/50 i nadale predpoklada narlst
intenzity dopravy. Silnice . 1/50, tak jak je dnes smérové a vyskové umisténa, byla v minulosti
budovana jako obchvat mésta Slavkov u Brna. V soucasnosti je zastavba realizovana prevazné
jednostranné podel sil. €. 1/560 a obchvat tak prozatim naplfiuje plvodni Ucel. Bez pfijeti
adekvatnich opatfeni v8ak neni vhodné rozsifovat zastavbu oboustranné podél sil. 1/50,
v dusledku cehoz by se z obchvatu fakticky stal pritah s nevyhovujici propustnosti. Doposud
nebylo projednéano vyhledové vyhovujici freSeni kiiZovatky. .

4.Po komplexnim posouzeni viech aspektl Policie CR dlouhodobé povazuje za nejlepsi
a nevhodnéjsi cilové feseni kfizovatek sil.. 1/50 x 11/416 a 1/50 x 111/0501 variantu mimourovriové
kiizovatky, jehoz realnost by méla byt fadné provéfena. Varianta pruseéné kfizovatky se
svételnou signalizaci neni idealni a ve vyhledovém obdobi vykazuje jistd omezeni a rizika.
Doposud nedofeSeno.

5.Ve vyhledovém stavu Policie CR nesouhlasi s pfipadnym véesmérnym pfipojenim ,Zahradniho
centra“ na pfelozku sil. €. 11/416. Doposud nebyla dohodnuta vysledna uprava kriZovatky.

Vzhledem k vysokému poctu doposud nevyporadanych zalezitosti a s cilem ochrany
vefejného zajmu na useku bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu nelze vyjadfit souhlas
s vydanim stavebniho povoleni na vy$e uvedenou stavbu Zahradniho centra.

Zpracoval: kpt. Ing. Lubomir Sedlak
vrchni komisaf

tel.: 974 622 464

vedoum odboru




PCROGETRp021103322
POLICIE CESKE REPUBLIKY e

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Odbor sluzby dopravni policie
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IMAG Architekt s.r.o.
Lidicka 49
602 00 Brno

Zahradni centrum, Slavkov u Brna - DSP - stanovisko

Na Odbor sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje byla
opakované dorudena Zadost o stanovisko k projektové dokumentaci pro povoleni stavby ,Zahradni
centrum — Slavkov u Brna* - DSP. Pfedmétem dokumentace je rozvoj lokality pfimo navazujici na
stavajici provoz zahradniho centra, rozdifeni obchodnich ploch a ploch sluZzeb a vybudovani
odpovidajici dopravni a technické infrastrukiury v lokalité. K Zadosti byl dolozen koordinacni
situaéni vykres, ktery vypracoval Ing. Pavel Miller v prosinci 2018. Dale byly doloZeny podklady ke
kapacitnimu posouzeni kfizovatky silnice I/50 a silnice 11/416 ve Slavkové u Brna, které vypracovali
Ing. Zdenék Kotek a Ing. Pavel Miller 26.6.2017 a 30.11.2018.

Na podkladé skute€nosti uvedenych v projektové dokumentaci Policie CR, jako organ statni
spravy, vykonavajici &innost ve vécech bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu, ve smysiu
ustanoveni § 16 odst. 2 zak. & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
pfedpisll, vydava nasledujici stanovisko.

Z podkladt kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze dnedni stav, pfedevdim vyjezd ze sil. /416
{ na sil. /50 je ve $pickovych hodinach nevyhovujici. Doplnénim samostatného pruhu pro levé
odbodeni na sil. & 11/416 se zlepéi situace pro vyjezd vozidel vpravo, aviak situace na vyjezdu
— vlevo je a bude i nadale nevyhovujici. Sporny je véak dokladovany stav, kdy plivodné vypoctena
hodnota stfedni doby zdrZeni pro rok 2016 Cinila 200 sekund a paradoxné, po aktualizaci posudku
pro rok 2018, predstavuje sifedni doba zdrZeni ,pouze” 120 sekund. Vzhledem ke znalnym

rozporlm a na zakladé mistni znalosti se s dokladovanymi hodnotami neztotoZrujeme.

| pfes uvedené nesrovnalosti Policie CR vyjadfila souhlas se stavebni Gpravou kfizovatky
spodivajici ve stavebnim rozsifeni sil. &. 11/416 a doplnéni samostatného pruhu pro levé odboceni.
Popsana stavebni Uprava pfispéje k diléimu zlepdeni dnedniho nevyhovujiciho stavu. Zésadni je
véak skutednost, Ze po letech diskusi, projednavani a provéfovani moZnych stavebnich tprav
kfizovatky sil. & I/50 x /416 a I/50 x 11/0501 se ani statu, zastoupenému Reditelstvim silnic
adalnic CR, ani Jihomoravskému kraji nepodafilo nedospét k zadnému zavéru a vyhled na
komplexni stavebni Gpravu predmétné kiiZzovatky ie v nedohlednu.

Kounicova 24
61132 Bmo

Tel.: +420 974 §21 259
Datova schranka: jydaiég




Za jisté riziko ve vztahu k zajisteni bezpeénosti Ugastniki silni€niho provozu povazujeme
Fegeni pfistupové trasy pro pesi. Pfistupovéa trasa k ndkupnimu centru je vedena po stavajicim
pfechodu pro chodce pres silnici &. 1/50. Pfechod je situovany mimo souvisle zastavéné Gzemi
obce a kiizuje extrémné dopravné zatizenou silnici €. 1/50 s vysokym podilem téZzké nakladni
dopravy. Svym zpusobem se jedna o kfizeni pési trasy s obchvatovou komunikaci, kterd oddé&luje
nékolik stavajicich nemovitosti od mésta. Zvysovani zatéze pésich v daném miste povazujeme za
nevhodné a rizikové. Za nejvhodnéjsi fedeni povazujeme vybudovani mimouroviiového kfizeni
(ideainé vhodné situovany podchod nebo feseni kfizovatky jako mimouroviove).

V predmétném Uzemi prub&zné dochézi ke zmé&nam mistni Gpravy provozu (projednévané
pfeznaéeni nasavacich oblasti dainic, omezeni tranzitu na sil. &. 11/416 apod.). Z uvedenych duvodd
predlozeny navrh mistni Upravy provozu neodpovidad aktudlnimu a vyhledovému stavu.
Z uvedenych divodu doporuéujeme navrh mistni Upravy provozu prioritné pfedjednat se silniénimi
spravnimi UFady a az poté projednat s Policii CR.

Zavérem opakované sdélujeme, Ze stévajici stav obou vy$e zminovanych kfiZzovatek
povazujeme za nevyhovujici. Kiizovatku sil. & 1/50 a 11/416 i s drobnou dilCi Upravou spocivajici
v rozsifeni sil. & 11/416 a dopinéni samostatného pruhu pro levé odbodeni nelze povazovat za
vyhovujici kone&ny stav. Kfizovatka i po dil¢i Gpravé bude nadale ve $pickovych ¢asech kapacitné
pretizena a omezené prijezdna. Policie CR apeluje na Reditelstvi silnic a dalnic CR, Jihomoravsky
kraj a mésto Slavkov u Brna, aby spoleéné zajistili komplexni a predevsim vyhledové vyhovujici
stavebni Upravy pfedmétného dopravniho uzlu.

Zpracoval: kpt. Ing. Lubomir Sedlak
vrchni komisar

tel.: 974 622 464

plk.\Ing. Jindfich Rybka BA. |
\‘ vedouci odboru | }

\ |
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Dale obdrzi: }

1. Krajsky GFad Jihomoravského kraje, Odbor dopravy, Zerotinovo namésti 3/5, 601 82 Brno
2. Méstsky Ufad Slavkov u Brna, Palackého nam. 65, 684 01 Slavkov u Brna

3 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Brno, Sumavska 33, 602 00 Brno

4. Sprava a Udrzba silnic Jihomoravskeho kraje, Ofechovska 35, 619 64 Brno
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Odbor sluzby dopravni policie
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C.j. KRPB-17303-35/CJ-2019-0600DP-SED
Brno 4. ¢ervence 2019

Pocet listu: 1
Ptilohy: 1/1
Krajsky ufad Jihomoravského kraje

Odbor dopravy
Zerotinovo namesti 3/5

601 82 Brno

Zahradni centrum — Slavkov u Brna, Uprava pripojeni — zadvazné stanovisko

Na Odbor sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje byla
dorucena Zadost o vydéni zavazného stanoviska k Upravé pfipojeni sil. ¢. 11/416 k sil. ¢. 1/50 ve
Slavkové u Brna (dale také ,kfizovatka"). K zadosti byla predloZena projekiova dokumentace,
kterou vypracoval Ing. Muller v prosinci 2018.

Na podkladé skuteénosti uvedenych v projekiové dokumentaci Policie CR, jako organ statni

- spravy, vykonavajici ¢innost ve vécech bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, ve smyslu

ustanoveni § 10 odst. 4 pism. a) zak. €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjSich predpisli podminéng

SOUHLASI

s Upravou pfipojeni sil. €. [1/416 k sil. €. 1/50 ve Slavkové u Brna dle prilozené dokumentace.

K posuzovanému zaméru uplatiujieme nasledujici podminky:
1.V kfizovatce budou zajidtény vyhovujici rozhledové poméry dle pfisludné CSN.
2. Nové upravena kfiZovatka musi vyhovovat nekolizni prujezdnosti navrhového vozidia.

Za piedpokladu spinéni vySe uvedenych podminek lze konstatovat, 7e navrh odpovida
obecnym pozadavkim na bezpecnost provozu na pozemnich komunikagl

Zpracoval: kpt. Ing. Lubomir Sedlak
vrchni komisaf

tel.: 974 622 464 p E\ ng. i 4
v | vedouci odboru U
|
K\c!)unicova 24
611 32 Brno

Tel.: +420 974 621 259
Datova schranka; jydaifg




MNa védomi:
1. Reditelstvi silnic a dalnic R, Sprava Brno, Sumavska 33, 602 00 Brno

2. Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje, Ofechovska 35, 619 64 Brno
3, Méstsky Gfad Slavkov u Brna, Palackého nam. 65, 684 01 Slavkov u Brna
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Kapacitni posouzeni fizeni kfizovatky
silnic 1/50 x 11/416 a I11/0501 formou SSZ —
Slavkov u Brna

Zodpovédny resitel: Ing. Martin Smély

Vysoké uéeni technické v Brné
) Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci

Gerven 2015



Vysoké uceni technické v Brné | Fakulta stavebni D@
IR Ateliér pozemnich komunikaci Em@ﬂ
8

Nazev prace:

Objednatel:

Kapacitni posouzeni fizeni kfizovatky silnic 1/50 x 11/416 a 111/0501
formou SSZ — Slavkov u Brna

Mésto Slavkov u Brna
Odbor investic a rozvoje
Palackého nam. 65

684 01 Slavkov u Brna

Zastupce objednatele: Michal Boudny — starosta mésta

Misto méreni:

Zpracovatel:

Zodpovédny reSitel:

Vypracoval:

IC: 00 29 23 11

Ceska republika
Jihomoravsky kraj
okres Vyskov
Mésto VysSkov

k. 0. Slavkov u Brna

Vysoké uéeni technické v Brné

Je soucasti vefejné vysoké Skoly, ktera vznikla ze zakona (zakon
¢.111/98 Sb.) a nezapisuje se do obchodniho rejstfiku

Fakulta stavebni

Ustav pozemnich komunikaci

Vevetfi 331/95

602 00 Brno

ICO: 00216305

DIC: CZ00216305

Ing. Martin Smély

Mobil: 737 103 345

Tel. 541 147 342

email: marsmely@email.cz

Ing. Martin Smély

Ing. Martin VSetecka
Ing. Miroslav Patocka
Ing. Martin Novak

Ing. Jifi Apeltauer

Bc. Veronika Tillhonovéa


http://www.fce.vutbr.cz/struktura/ustav.asp?IDprac=2390
http://www.fce.vutbr.cz/struktura/ustav.asp?IDprac=2390

Vysoké uceni technické v Brné | Fakulta stavebni
TR Ateliér pozemnich komunikaci
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Vysoké uceni technické v Brné | Fakulta stavebni
Ateliér pozemnich komunikaci

)

1. Uvod

&
it

Predmétem kapacitniho posouzeni je navrh zlepSeni plynulosti dopravy na odsazené
ktizovatce 1/50 x 11/416 a 1/50 x 111/0501, viz obrazek 1.

Soucasti posouzeni je dale:

zahrnuta i mozna budouci doprava.

Prizkum dopravy na uvedenych komunikacich a zajisténi podkladi. Do prizkumu bude

Smérovy prizkum na odsazené kiizovatce I/50 x I1/416 a I/50 x III/0501 vcetné sledovani

chodcti na stavajicim piechodu silnice I/50. S¢itani bude probihat zejména v patek od 14h

Slavkové u Brna a na Reditelstvi silnic a dalnic CR v Brné.
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Obrazek 1 Resend lokalita, zdroj gooogle.cz/maps
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do 18h a v pond¢li od 6h do 9h. M¢éteni bude probihat dle platnych predpisti a norem.
Ptedlozeni navrhu na zajisténi prechazeni chodct ptes silnici 1/50.
Navrh ktizovatky se SSZ (svételn€ signalizacni zatizeni) vcetné navrhu mozného feSeni
MUK (mimouroviiové kiizovatka) ve sledované lokalité, které vyplynulo z jednani.

Ugast na jednani dle pozadavkia objednatele a dané situace. Prob&hlo jednani ve Mésté
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Dtivodem prizkumu a posouzeni je ptipojeni dalSich zdrojii dopravy na stavajici komunikaéni
sit’. Soucasti feSeni je zaroven navrh dalSich moznych sledované kiiZzovatky.
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Obrdzek 2 Pohled na stavajici odsazenou krizovatku ze sméru od Bucovic smérem do Holubic
2. Dopravni prizkum, dopravni zatizeni — stavajici stav

Dopravni prizkum byl proveden v souladu s objednavkou v odpoledni Spicce a v ranni Spicce
v dobé, kdy lze ocekavat intenzity vozidel v padesatirdzové hoding, tedy v nejzatizenéjsi
padesaté hodiné v roce dle poZzadavku TP 189.

Me¢teni bylo provadéno rano (nejvyssi zatizeni 7:00 az 8:00, méfeno v pondéli 13. 4. 2015
v dobé od 6:00 do 9:00) a odpoledne (nejvyssi zatizeni 15:40 az 16:40, méteno v patek 10. 4.
2015 v dob¢€ od 14:00 do 18:00).

K¥izovatka byla vZdy posouzena na ranni Spickovou hodinu a odpoledni $pickovou -
S50razova hodinova intenzita

viezdy sméry jizdni motocykly oso})ni nakladni vozidla | jizdni chodci
kola vozidla a autobusy soupravy

\'2! Bucovice > Kienovice 0 1 119 1 3 0
V2 Bucovice > Holubice 0 4 711 12 63 0
V3 Bucovice > Slavkov 0 0 19 0 0 0
V4 Slavkov > Bucovice 0 0 7 0 0 0
V5 Slavkov > Kienovice 0 0 100 8 0 0
Vo6 Slavkov > Holubice 0 0 201 5 4 0
V7 Holubice > Slavkov 0 1 168 9 1 0
V8 Holubice > Bucovice 0 0 350 15 47 7
\ Holubice > Kienovice 0 0 31 3 4 0
V10 Kienovice > Holubice 0 1 11 2 2 0
Vil Kienovice > Slavkov 1 0 76 1 0
V12 Kfenovice > Bucovice 0 0 41 1 7 0

SUMA 1 7 1834 57 132 7

Tabulka 1 Rano (nejvyssi zatizeni 7:00 az 8:00, méreno v pondeli 13. 4. 6:00 az 9:00)
celkem 2 038 voz/h
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izl vt jizdni e oso})ni nikladni vozidla | jizdni chodci
kola vozidla a autobusy soupravy

\'2! Bucovice > Kienovice 0 2 63 1 5 0
V2 Bucovice > Holubice 0 11 416 14 39 0
V3 Bucovice > Slavkov 0 0 18 0 0 0
\Z! Slavkov > Bucovice 0 0 9 0 0 0
V5 Slavkov > Kfenovice 0 0 114 2 0 0
Vo6 Slavkov > Holubice 0 3 144 2 0 0
\'%i Holubice > Slavkov 0 0 232 8 2 0
V8 Holubice > Bucovice 0 4 767 21 49 14
V9 Holubice > Kienovice 0 0 13 0 0 0
V10 Kftenovice > Holubice 0 1 14 0 0 0
V11 Kftenovice > Slavkov 0 1 176 2 0 0
V12 Kfienovice > Bucovice 0 3 135 4 0
SUMA 0 25 2101 52 99 14

Tabulka 2 Odpoledne (nejvyssi zatizeni 15:40 az 16:40, méreno v patek 10. 4. 14:00 az 18:00)

celkem 2 291 voz/h

Obrazek 3 Cislovani dopravnich proudu, stavajici stav
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Intenzity vozidel byly sledovany na stadvajicim uspofaddni odsazené uroviové kiizovatky.
Z prizkumu bylo patrné, ze uZ stavajici usporadani kiiZovatky zpusobuje urcité dopravni
problémy. NejvétSsim problémem kapacity sledovaného uzemi je zastavovani vozidel
jedoucich po hlavni silnici (I/50) smérem od Holubic na Bucovice. Tyto fidi¢i v dobré vite
»pousti fidice vozidel jedoucich od Kfenovic a tim zpusobuji kongesce, kdy zejména
v pate¢nim odpoledni Casto nebylo mozné dohlédnout konce kolony. Tedy vozidla popojizdi
v kolon¢ uz z kopce na I/50 od Holubic.
Sledovana kfiZovatka kapacitné nevyhovuje uz na stavajici zatizeni, coZz dokazuje i nasledné
kapacitni posouzeni.

3. Vyhledové dopravni zatizeni
Ve vyhledovém roce 2040 (20 let po uvedeni do provozu) se oproti roku sé¢itani 2015 dle TP
225 piedpoklada narist 47 % na silnicich I. tiid (viz graf 1), tzn., Ze vyhledové zatizeni v
roce 2040 bude 3 000 voz/h rano a 3 370 voz/h odpoledne.
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Z vyhledovych intenzit je patrné, Ze ocCekavané intenzity vozidel piekracuji kapacitni
moznosti sledovanych komunikaci a to i v meziktizovatkovych usecich. Tato skutecnost je
patrna i z naslednych kapacitnich vypocti.

V modelu dopravy pro vyhledovou sit JMK vychazi vyhledové intenzity na sledované
silniéni vys$i, nez pfedpokladd TP 225 uz v roce 2030, Dokumenty o rozvoji dopravy v JIMK
jsou dostupné na http://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx ?PublD=6927& TypelD=2 .

Pro dal3i rozvoj silni¢ni sité je dale podstatna ,Uzemni studie silnice 1I/416 Zatéany —
Slavkov u Brna“ dostupna zde:

http://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx 2ID=180441&TypelD=2 .

Dalsi diilezitym dokumentem pro informace o rozvoji tohoto izemi je Uzemni plan mésta
Slavkov u Brna, http://www.slavkov.cz/index.php/radnice/urad/dokumenty/uzemni-plany-a-
uap/67-vydana-up-dokumentace/up-slavkov-u-brna .

Z téchto dokumentli je patrny dalsi rozvoj tizemi a na zéklad¢€ nich se lze rozhodnout o
nasledné tprave sledované lokality.
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Graf 1 Narust dopravy na silnicni siti dle TP 225

4. Vypocet kapacity

Kapacitni posouzeni bylo provedeno na tyto zatéZovaci stavy, viz tabulka 3. Z tabulky je
patrné, ze vypocet byl proveden pro 21 variant a to v ranni 1 odpoledni Spicce.

Na kfizovatkach v intravilanu komunikaci se dle CSN 73 6102 a odstavce 4.4.2.3.5 pozaduji
tyto stupné UKD:

- Daélnice, rychlostni silnice a silnice 1. tfidy stupeni C
- Silnice I tfidy stupen D
- Silnice III. t¥idy stupen E
- Rychlostni mistni komunikace v pfechodovych tsecich stupent D
- Mistni komunikace stupen E
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Ve vypoctu uvazujeme tak, ze kiizovatka vyhovi i v pfipad¢€, ze je prekroceno pozadované
UKD. Dle naseho nazoru nelze dosdhnout ve vyhledovém stavu normou pozadovanych
stupni. UKD bez vyrazného rozsifeni stavajicich uroviiovych kiizovatek. Proto dale ve
vypoctu budeme uvazovat o kfizovatce, kterd vyhovuje jako o kiizovatce, kde neni vyCerpana
jeji kapacita, tedy neni zde UKD na stupni F. V opacném piipadé je prekrocena kapacita
kiizovatky, kiizovatka tedy nevyhovuje. Dochézi ke skuteCnosti, kdy vice vozidel do
ktizovatky pfijede, nezli odjede, tedy nartstd délka fronty, a ta se zacne zmenSovat az po

vvvvvvvv

Ve vypoctu bylo nejdiive posouzeno stavajici uspofaddani odsazené kiizovatky se stavajici
intenzitou dopravy. Jedna se o variantu 5 a 6 uvedenou v tabulce 3. Tato varianta nevyhovuje
na odpoledni $picku z hlediska kapacity. Po ptidani jizdniho pruhu od Kftenovic pro pravé
odboceni dojde k mirnému zlepSeni dopravni situace, ale s pfibyvajici intenzitou dopravy
dojde v roce 2019 opét k vyCerpani kapacity kiizovatky jak je patrné z varianty vypoctu 7 v
tabulce 3.

Dale bylo posouzeno usporaddani odsazené kiizovatky se svételnou signalizaci. Pfi vypoctu
predpokladdme, ze svételné fizeni bude provadéno na celé¢ odsazené kiizovatce. Nelze
pfipustit variantu, Ze by byla svételn¢€ fizena pouze Cast kiizovatky.

Ve varianté 14 a 15 je kfizovatka posouzena se svételnou signalizaci pro stavajici dopravni
zatizeni a nasledné byl hledany rok, kdy v tomto uspofddani svételné fizend kiizovatka
nevyhovi. Tento rok je opét 2019. Z vypoctu je patrné, ze na odsazenou kiizovatku nema
smysl umistovat SSZ, protoZe by to pfineslo pouze kratkodoby ucinek. Dale by to naopak
pfineslo riziko v podobé¢ tvoticich se dlouhych kolon zejména ve sméru od Holubic.

Ve vypoctu byla dale posouzena varianta, kdy dojde ke zméné kiizovatky odsazené na
ktizovatku prasec¢nou. Byla provéfena okruzni kiizovatky jednopruhova a nasledné i Turbo-
okruzni kiizovatka. Jednopruhova okruzni kiiZzovatky nevyhovi ani ve stavajicim stavu jak je
patrné z tabulky 3 a varianty 1. Proto jsme se timto uspotadani kfizovatky dale nezabyvali.
Turbo-okruzni kfiZzovatka sice vyhovuje na stavajici stav, ale nevyhovuje na vyhledovy stav
(varianty 2, 3 a 4).

Dal$im uspofadanim, které bylo posuzovano ve varianté vyhledové prise¢né kiiZzovatky, bylo
rizné usporadani svételn¢ fizené kiizovatky. Kiizovatka byla posuzovana ve tiech
uspofadanich, P1, P2 a P3. Uspofadani je patrné z obrazku 4 az 6. Dale je vypocet uveden
v ptiloze 2, kapacitni vypocty.

Z tabulky 3 pro varianty 8 aZz 12 vyplyvda, Ze uspofadani P1 nevyhovi a P2 spolu s P3
vyhovuje. Rozpracovano je uspofadani P2, protoZe to lze v daném uzemi navrhnout i
prostorové. V uspotfadani prisecné kiizovatky je totiz problém v umisténi Cerpacich stanic,
zejména potom v roce 2009 dokoncené Cerpaci stanice SHELL. NavrZené uspofadani stykoveé
svetelné fizené kiiZzovatky je patrné z obrazku 7.
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Obrdazek 4 Usporadani Pl - jedna se o usporadani 2 pruhy od Bucovic, 2 pruhy od Slavkova, 3 pruhy
od Holubic, 2 pruhu od Krenovic.
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Obrdzek 5 Usporadani P2 - jedna se o usporadani 2 pruhy od Bucovic, 3 pruhy od Slavkova, 3 pruhy
od Holubic, 3 pruhu od Krenovic.
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Obrdazek 6 Usporadani P3 - jednd se o usporadani 2 pruhy od Bucovic, 3 pruhy od Slavkova, 3 pruhy
od Holubic (2 na Bucovice), 3 pruhu od Kienovic.
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CI.SIO Varianta Rok UKD Zavér
varianty
Okruzni kfizovatka
1 Okruzni kfiZzovatka 2015 Odpoledne F Nevyhovi
2 Turbo-okruzni kfizovatka 2015 Odpoledne A Vyhovi
3 Turbo-okruzni kfizovatka 2040 Rano F Nevyhovi
4 Turbo-okruzni kfizovatka 2040 Odpoledne F Nevyhovi
Nefizena Kfrizovatka
5 Odsazena 2015 Rano E Vyhovi
6 Odsazena 2015 Odpoledne F Nevyhovi
7 Odsazena + pruh Vyhovi s min.
od Kfenovic 2019 Odpoledne E rezervou
Svételné fizena krizovatka
8 SSZ-prlsecna, P1 2040 Rano F Nevyhovi
9 SSZ-prisecna, P1 2040 Odpoledne F Nevyhovi
10 $SZ-priisetnd, P2 2040 Rano E Vyhovi's min.
rezervou
11 $SZ-priiseéna, P2 2040 Odpoledne E Vyhovi's min.
rezervou
oy , Vyhovi s min.
12 SSZ-prusecna, P3 2040 Rano E
rezervou
13 SSZ-prisecna, P3 2040 Odpoledne B Vyhovi
14 SSZ-odsazena 2015 Rano B Vyhovi
15 SSZ-odsazena 2015 Odpoledne B Vyhovi
16 SSZ-odsazena 2019 Rano B Vyhovi
17 SSZ-odsazena 2019 Odpoledne C Vyhovi's min.
rezervou
18 S5Z-odsazend 2019  Rano  C Vyhovi
(bez bypassu)
19 SSZ-odsazend 2019 Odpoledne D Vyhovi s min.
(bez bypassu) rezervou
20 SSZ-odsazena 2040 Rano F Nevyhovi
21 SSZ-odsazena 2040 Odpoledne F Nevyhovi

Tabulka 3 — Seznam vsech zatézovacich stavii véetné jejich vyhodnoceni. Podrobnéji je popsano

v priloze B

5. Navrh vybrané urovnové kfrizovatky

Soucasti objednavky byl i ideovy ndvrh uspotfadani ktizovatky, kterd vyhovi ve vyhledovém
stavu v dané lokalité¢. Jak jiz bylo uvedeno, problematickd je blizkost Cerpacich stanic.
Ktizovatka musi byt svételné fizend. Bez svételného fizeni by kiiZzovatka nevyhovéla.

Usporadani kfizovatky je patrné z obrazku 7.
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Déle jsme provéfili moznost umisténi podchodu v blizkosti prise¢né kiiZzovatky. Podchod by
byl mimotroviiovy a vzhledem k tomu, Ze silnice I/50 je v daném misté v nasypu vysky 3,5
az 4 m nebyl by problém s jeho zfizenim. Bylo by mozZné ho vyuzivat nejen pro chodce, ale i

pro ostatni nemotorovou dopravu.
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Obrdazek 7 — Ideovy navrh svételné rizené kiizovatky v usporadani P2
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Podchod by mél byt co moznéd nejvétSich rozméri a fadné nasvétlen tak, aby byl hojné
vyuzivan. Umisténi podchodu je technicky mozné ze strany parkovisté Penny Marketu i
z druhé strany silnice III. tfidy od Slavkova u Brna. Varianta umisténi podchodu bude zalezet
na dostupnosti pozemkl. Navrh podchodu musi rovnéz respektovat zaplavové uzemi i
hloubku podzemni vody. Je tfeba si uvédomit, ze nasypové téleso funguje do urcité¢ miry jako
protipovodiiova ochrana mésta.

V oblasti mezi stavajici silnici 11/416 a jeji ptelozkou do prasecné kiizovatky spolu se silnici
I11/0501 je planovana vystavba zahradniho centra. Je tfeba dbat na to, aby nedoslo k pfipojeni
tohoto centra na novou pielozku silnice I1/416 v blizkosti svételné kiizovatky.

6. Navrh mimourovnové kfizovatky

Zjednani dne 13.5.2015 ve Meésté Slavkové u Brna vzesel od objednatele jest¢ dalsi
pozadavek na navrh pfipadné mimouroviové kiizovatky v feSené oblasti. Ten byl proveden a
je patrny z obrazku 8.

Dtvodem tohoto pozadavku byl mnohem vétsi komfort a moznost dalSiho rozvoje tzemi
smérem za silnici I/50 smérem od Slavkova u Brna. Z navrhu vyplyva, ze velkym problémem
v této oblasti jsou uz zmiflované Cerpaci stanice, které vyrazné limituji moZznosti navrhu
ktizovatky.

Jedna se samoziejmé o mnohem vétsi investici, kterd vSak zvySi komfort na silnici I/50 a
zaroven umozni bezproblémové pfipojovani vozidel z nizsich trid.

Zustava zde vSak stejny nebo podobny problém s velkou vodou jako v predeslé varianté, kdy
dojde k otevieni nasypu silnice 1/50.
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Obrdzek 8 — Ideovy ndavrh mimouroviiové kiizovatky
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7. Zaveér a doporuceni

Z kapacitniho vypoctu vyplyvaji tyto zavéry:

- Ve stavajicim uspoiadani nema smysl na odsazenou kiizovatku osazovat svételné
signaliza¢ni zatizeni

- Pro zvySeni kapacity stavajici kiizovatky by mélo do urcité miry pfinos postaveni
samostatného pruhu pro odboceni vpravo ve sméru od silnice 11/416 od Kienovic.

- Dlouhodob¢j$im feSenim muiize byt provést prelozku silnice 11/416 a vytvofit spolu se
silnici I1I/0501 priseénou kiizovatku, ktera bude svételné fizena. Jedna se viak v CR
o ne pfili§ obvyklé feSeni. Na druhou stranu fizeni svételné fizené kiizovatky lze
vypinat a tim nedojde nebo nebude muset dochazet k omezovani vozidel na silnici
I/50 v prabéhu celého dne jak by to bylo naptiklad u okruzni kiizovatky.

- Prisecna ktizovatka v dané¢ oblasti nevyhovuje uz ve stavajicim stavu. Stejné tak
nevyhovuje okruzni kiizovatky a to v usporadani jednopruhovém ani v usporadani
turbo — okruzni kiizovatky.

- Chodci lze pfies silnici v dané oblasti pfevést mimouroviiove, je tteba vSak respektovat
hladinu podzemni vody i zaplavové uzemi a tomu pfizpusobit technicky néavrh
podchodu. Zéaroven je nutné podchod dostatecné osvétlit a zajistit zde i fadnou udrzbu.
V neposledni fadé bude nutné zajistit méstem bezpecnost v podchodu.

- Vysledky kapacitniho posouzeni jsou patrné z tabulky 4.

vyhovi jen do 2019
L nefrizena vypocet dle TP ale neni
stavajici, realny
odsazena krizovatka
fizena vyhovi jen do 2019

. . okruzni v roce 2040 nevyhovi
navrhova,

prusecna kfizovatka . v roce 2040 vyhovi
Zena (SSZ) S minimalni rezervou

Tabulka 4 — Vysledky kapacitniho posouzeni

- Piipadny navrh MUK uréité vyiesi dopravni pozadavky v dané lokalité a to i za
predpokladu vyraznéj$iho rozvoje v oblasti za I/50 smérem do Kienovic. Pfi jejim
navrhu bude vSak tfeba respektovat ve vétSim prostoru stavajici stavby, jako jsou
cerpaci stanice anebo nove planovana vystavba zahradniho centra atd..

- Protoze silnice 1/50 je pozemni komunikace, kterd ma za ukol pfevést tranzitujici
vozidla v urcitém komfortu jizdy a zaroven sbirat dopravu z okolniho uzemi, je tieba
zacit sledovat 1 intenzity vozidel z pohledu kapacity této silnice jako celku a pfipadné
planovat zkapacitnéni této komunikace. Tento problém je nebo bude patrny zejména
v blizkosti velkych mést. Tedy minimaln€ v tiseku Holubice — Slavkov u Brna, 1épe
potom Holubice — Buc€ovice (v¢etné regulérniho obchvatu).

V Brné dne 15. 6. 2015

Ing. Martin Smély
Ing. Miroslav Patocka
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K¥izovatka 1/50 x Spitalska KFizovatka 1/50 x 11/416 Krenovice

Slavkov u Brna; Spitélské x 1/50 Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50 < o
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Kfizovatka 1/50 x Spitalska Kfizovatka 1/50 x 11/416 Kfenovice

Slavkov u Brna; Spitélské x 1/50 Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50 © o
Odpoledne 2015 Odpoledne 2015 38
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Kfizovatka 1/50 x Spitalska Kfizovatka 1/50 x 11/416 Kfenovice

Slavkov u Brna; Spitélské x 1/50 Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50 © o
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Kfizovatka 1/50 x Spitalska KfiZzovatka 1/50 x 11/416 Krenovice

Slavkov u Brna; Spitalska x 1/50 Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50 - ©
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Piiloha B: FORMULARE KAPACITNIHO POSOUZENI
VARIANT UVEDNYCH V TABULCE 3
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Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234 Protokol 1
Nazev kfizovatky Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50
Posuzovany stav Odpoledne ,stavajici 2015
Typ okruzni kfizovatky Okruéni kfizovatka
Vné&jsi primér 32
Vstupni parametry
tw,Iim
Paprsek Nazev komunikace pozad.st. UKD [s]
1 2
1 1/50 - smér Bucovice C 30
2 Spitalska - smér Slavkov E
3 1/50 - smér Brno C 30
4 11/416 - smér Krenovice D 45
Geometrické podminky
Nk n; Ne typ vjezdu R; R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-] [ [ [m] [m] [m] [m]
3 4 ) 6 7 8 9 10
1 1/50 - smér Budovice 1 1 1 - 18 25 7 0
2 Spitalska - smér Slavkov 1 1 1 - 18 25 7 0
3 1/50 - smér Brno 1 1 1 - 18 25 7 3,5
4 11/416 - smér Krenovice 1 1 1 - 18 25 7 0
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do parsku
z paprsku Néazev komunikace 1 2 3 4 Soucet
1 1/50 - smér Bucovice 0 18 570 82 669
2 Spitalska - smér Slavkov 9 0 150 118 277
3 1/50 - smér Brno 959 254 0 13 1226
4 11/416 - smér Krenovice 153 181 15 0 349
Soucet 1121,6 453 735 213 2522
Kapacita vjezdu
Iy I Ci Rez tw a, Noss, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [-] [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1/50 - smér Bucovice 450 669 890 221 16 0,75 51 B
2 Spitalska - smér Slavkov 666 277 691 413 9 0,40 12 A
3 1/50 - smér Brno 209 1226 1141 -85 202 1,07 415 F
4 11/416 - smér Krenovice 1222 349 274 -75 461 1,28 291 F
[Stanovena droven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky | F
Kapacita vyjezdu
le leh Ce a, Kap. vyj.
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
19 20 21 22
1 1/50 - smér Budovice 1122 0 1385 0,81 Ano
2 Spitalska - smér Slavkov 453 0 1385 0,33 Ano
3 1/50 - smér Brno 735 14 1367 0,54 Ano
4 11/416 - smér Kfenovice 213 0 1385 0,15 Ano
|Stanovené urover dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zavér:

NEVYHOVi




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234 Protokol 2
Nazev kfizovatky Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50
Posuzovany stav Odpoledne ,stavajici 2015
Typ okruzni kfizovatky Turbokruéni kfizovatka
Vné&jsi primér 40
Vstupni parametry
tw,Iim
Paprsek Nazev komunikace pozad.st. UKD [s]
1 2
1 1/50 - smér Bucovice C 30
2 Spitalska - smér Slavkov E
3 1/50 - smér Brno C 30
4 11/416 - smér Krenovice D 45
Geometrické podminky
Nk n; Ne typ vjezdu R; R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-] [ [ [m] [m] [m] [m]
3 4 ) 6 7 8 9 10
1 1/50 - smér Budovice 2 2 2 - 18 25 7 0
2 Spitalska - smér Slavkov 2 2 2 - 18 25 7 0
3 1/50 - smér Brno 2 2 2 - 18 25 7 3,5
4 11/416 - smér Krenovice 2 2 2 - 18 25 7 0
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do parsku
z paprsku Néazev komunikace 1 2 3 4 Soucet
1 1/50 - smér Bucovice 0 18 570 82 669
2 Spitalska - smér Slavkov 9 0 150 118 277
3 1/50 - smér Brno 959 254 0 13 1226
4 11/416 - smér Krenovice 153 181 15 0 349
Soucet 1121,6 453 735 213 2522
Kapacita vjezdu
Iy I Ci Rez tw a, Noss, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [-] [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1/50 - smér Bucovice 450 669 1510 841 4 0,44 14 A
2 Spitalska - smér Slavkov 666 277 1275 998 4 0,22 5 A
3 1/50 - smér Brno 209 1226 1800 574 6 0,68 38 A
4 11/416 - smér Krenovice 1222 349 777 428 8 0,45 15 A
[Stanovena droven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
le leh Ce a, Kap. vyj.
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
19 20 21 22
1 1/50 - smér Budovice 1122 0 2077 0,54 Ano
2 Spitalska - smér Slavkov 453 0 2077 0,22 Ano
3 1/50 - smér Brno 735 14 2050 0,36 Ano
4 11/416 - smér Kfenovice 213 0 2077 0,10 Ano
|Stanovené urover dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zavér:

VYHOVI




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234 Protokol 3
Nazev kfizovatky Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50
Posuzovany stav Rano ,vyhled 2040
Typ okruzni kfizovatky Turbokruéni kfizovatka
Vné&jsi primér 40
Vstupni parametry
tw,Iim
Paprsek Nazev komunikace pozad.st. UKD [s]
1 2
1 1/50 - smér Bucovice C 30
2 Spitalska - smér Slavkov E
3 1/50 - smér Brno C 30
4 11/416 - smér Krenovice D 45
Geometrické podminky
Nk n; Ne typ vjezdu R; Re b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-] [ [ [m] [m] [m] [m]
3 4 ) 6 7 8 9 10
1 1/50 - smér Budovice 2 2 2 - 18 25 7 0
2 Spitalska - smér Slavkov 2 2 2 - 18 25 7 0
3 1/50 - smér Brno 2 2 2 - 18 25 7 3,5
4 11/416 - smér Krenovice 2 2 2 - 18 25 7 0
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do parsku
z paprsku Néazev komunikace 1 2 3 4 Soucet
1 1/50 - smér Bucovice 0 29 1342 197 1567
2 Spitalska - smér Slavkov 11 0 334 172 517
3 1/50 - smér Brno 734 283 0 68 1086
4 11/416 - smér Krenovice 89 123 30 0 242
Soucet 834 436 1705 437 3412
Kapacita vjezdu
Iy I Ci Rez tw a, Noss, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [-] [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1/50 - smér Bucovice 436 1567 1525 -42 97 1,03 361 F
2 Spitalska - smér Slavkov 1568 517 537 20 83 0,96 140 E
3 1/50 - smér Brno 379 1086 1592 506 7 0,68 38 A
4 11/416 - smér Krenovice 1028 242 935 692 5 0,26 6 A
[Stanovena droven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky F
Kapacita vyjezdu
le leh Ce a, Kap. vyj.
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
19 20 21 22
1 1/50 - smér Budovice 834 0 2077 0,40 Ano
2 Spitalska - smér Slavkov 436 0 2077 0,21 Ano
3 1/50 - smér Brno 1705 14 2050 0,83 Ano
4 11/416 - smér Kfenovice 437 0 2077 0,21 Ano
|Stanovené urover dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano
Zaver: NEVYHOViI




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234 Protokol 4
Nazev kfizovatky Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50
Posuzovany stav Odpoledne ,vyhled 2040
Typ okruzni kfizovatky Turbokruéni kfizovatka
Vné&jsi primér 40
Vstupni parametry
tw,Iim
Paprsek Nazev komunikace pozad.st. UKD [s]
1 2
1 1/50 - smér Bu€ovice C 30
2 Spitalska - smér Slavkov E
3 1/50 - smér Brno C 30
4 11/416 - smér Kfenovice D 45
Geometrické podminky
Nk n; Ne typ vjezdu R; R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-] [ [ [m] [m] [m] [m]
3 4 ) 6 7 8 9 10
1 1/50 - smér Bu€ovice 2 2 2 - 18 25 7 0
2 Spitalska - smér Slavkov 2 2 2 - 18 25 7 0
3 1/50 - smér Brno 2 2 2 - 18 25 7 3,5
4 11/416 - smér Kfenovice 2 2 2 - 18 25 7 0
Intenzita dopravy [pvoz/h]
do parsku
z paprsku Néazev komunikace 1 2 3 4 Soucet
1 1/50 - smér Bucovice 0 28 819 119 965
2 Spitalska - smér Slavkov 14 0 230 180 423
3 1/50 - smér Brno 1400 382 0 20 1802
4 11/416 - smér Kfenovice 229 276 23 0 528
Soucet 1643 686 1071 318 3719
Kapacita vjezdu
I I G Rez tw a, Noss, UKD
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [-] [m] [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 1/50 - smér Bucovice 681 965 1261 295 12 0,77 55 B
2 Spitalska - smér Slavkov 960 423 993 570 6 0,43 13 A
3 1/50 - smér Brno 312 1802 1672 -130 169 1,08 563 F
4 11/416 - smér Krenovice 1796 528 406 -123 468 1,30 434 F
[Stanovena droven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky F
Kapacita vyjezdu
le len Ce a, Kap. vyj.
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ vyhovuje
19 20 21 22
1 1/50 - smér Budovice 1643 0 2077 0,79 Ano
2 Spitalska - smér Slavkov 686 0 2077 0,33 Ano
3 1/50 - smér Brno 1071 14 2050 0,52 Ano
4 11/416 - smér Kfenovice 318 0 2077 0,15 Ano
|Stanovené urover dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zavér:

NEVYHOVi




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Protokol 1/5a

Nazev kfizovatky

Slavkov u Brna; Spitalska x 1/50

Posuzovany stav

Rano ,stavajici 2015

Rychlost jizdy V85 na hlavni 50 km/h
DZ na vjezdu C [0/1] V! @ o DZ na vjezdu D [0/1] V 510P)
PozZadovany stupert UKD na hlavni C Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni 30
Pozadovany stupen UKD na vedlejSi E NejvysSi pfipustna doba zdrzeni 45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni | Pocet pruht | Délka pruhu Samos;atny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] (anop_r(;l Ine_1
1 2 S
7
A
hlavni 2 !
o 3 0 0
(3}
S — B 4 1
2 =Ea ¢ & [ 0
S B et = | vedlejsi
i3 — (] 6 1
7 1 25
C
‘I r hlavni 8 !
R 9
O =t
Slavkov vediejsi 12
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osqbni Néklgdnl’ Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
KfiZzovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 0 0
A 2 830 13 66 5 914 986
3 19 19 19
4 7 7 7
B 5 0 0
6 301 13 4 318 329
7 244 10 2 1 1 258 264
C 8 391 16 54 461 523
9 0 0
10 0 0
D 11 0 0
12 0 0
Dopravni zatizeni
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Intenzita dopravniho proudu Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] Gn [pvoz/h]
11 12 13
1
7 264 933 612
6 329 914 522
12
5
11
4 7 1633 131
10




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podrazenych proudt 2. stupné

Protokol 1/5b

Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] N95 [m] p0,n [-] pX [-]
14 15 16 17 18
1
7 612 0,43 14 0,57
6 522 0,63 29 0,37
12
Kapacita pruhu podrazenych proudu 3. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] pO,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
4
11
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud Cn [pvoz/h] av [-]
23 24
4 74 0,09
10
Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudu
Paprsek Dopravni Stupeni vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacity
kfizovatky proud av [-] zastaveni In [m] Sli [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 0,09
C 5 336 464
6 0,63
7
B 9+9, 8,9
10
D 11
12
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dobravni proud Rezerva kapacity Délka fronty Stf, doba zdrzeni Uroven kvality
P P Rez [pvoz/h] N95% [m] tw [s] dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1
7 348 14 10 B
6 193 29 18 B
12
5
11
4 67 2 53 E
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+(8+9), 7+8, 7+9
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 128 42 27 C
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
E

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Zaver:

VYHOVi




Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Protokol 2/5a

Slavkov u Brna; Spitalska x 1/50

Odpoledne ,stavajici 2015

Rychlost jizdy V85 na hlavni 50 km/h
DZ na vjezdu C [0/1] V! @ o DZ na vjezdu D [0/1] V 510P)
PozZadovany stupert UKD na hlavni C Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni 30
Pozadovany stupen UKD na vedlejSi E NejvysSi pfipustna doba zdrzeni 45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Paprsek Dopravni | Pocet pruht | Délka pruhu Samos;atny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] (anop_r(;l Ine_1
1 2 S
7
A
hlavni 2 !
o 3 0 0
2 =
3 — o B 4 !
0 c _ 5 0
= — = vedlejsi
o 3 — 0 6 1
c 7 1 25
1 r hlavni 8 !
1 6 9
O =t
Slavkov vediejsi 12
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osqbni Néklgdnl’ Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
KfiZzovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 0 0
A 2 479 15 44 13 551 600
3 18 18 18
4 9 9 9
B 5 0 0
6 258 4 3 265 266
7 408 10 2 1 421 428
C 8 902 23 53 7 985 1048
9 0 0
10 0 0
D 11 0 0
12 0 0
Dopravni zatizeni
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Intenzita dopravniho proudu Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] Gn [pvoz/h]
11 12 13
1
7 428 569 842
6 266 551 717
12
5
11
4 9 1957 87
10




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188 Protokol 2/5b

Kapacita pruhu podrazenych proudu 2. stupné

Pravdépodobnost nevzduti

Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty
proud Cn [pvoz/h] av [-] N95 [m] p0,n [] pX [-]
14 15 16 17 18
1
7 842 0,51 18 0,49
6 717 0,37 11 0,63
12
Kapacita pruhu podrazenych proudu 3. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [-] pO,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
4
11
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud Cn [pvoz/h] av [-]
23 24
4 43 0,21
10
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacity
kfizovatky proud av [-] zastaveni In [m] Sli [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4 0,21
C 5 275 473
6 0,37
7
B 9+9, 8, 9
10
D 11
12
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dopravni proud Rezerva kapacity Délka fronty Stf, doba zdrzeni Uroveri kvality
Rez [pvoz/h] N95% [m] tw [s] dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1
7 414 18 9 A
6 451 11 8 A
12
5
11
4 34 5 105 E
10

1+(2+3), 1+2, 1+3

7+(8+9), 7+8, 7+9

4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6 197 24 18 B

10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
E

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Zaveér: VYH OVi




Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Protokol 3/5a

Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50

Rano ,stavajici 2015

Rychlost jizdy V85 na hlavni 50 km/h
DZ na vjezdu C [0/1] V! @ o DZ na vjezdu D [0/1] V 510P)
PozZadovany stupert UKD na hlavni C Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni 30
Pozadovany stupen UKD na vedlejSi E NejvysSi pfipustna doba zdrzeni 45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Krenovice Paprsek Dopravni | Pocet pruht | Délka pruhu Sarr;cr)j’;]atny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] (ano_O/ne_1
A 1 2 S
;1 2 10 A 1 1 25
j hlavni 2 !
8 3
= b 4
o o B
S Js £l vedlejsi >
m M 6
c 7
hlavni 8 !
9 0 1
D 10 0
vedlejSi "
12 0 1
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osqbni Néklgdnl’ Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
KfiZzovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 219 9 3 1 232 239
A 2 912 17 67 4 1000 1075
3 0 0
4 0 0
B 5 0 0
6 0 0
7 0 0
C 8 518 24 48 1 591 651
9 31 3 4 38 44
10 11 2 2 1 16 19
D 11 0 0
12 117 2 8 1 128 137
Dopravni zatizeni
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Intenzita dopravniho proudu Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] Gn [pvoz/h]
11 12 13
1 239 629 799
7
6
12 137 610 600
5
11
4
10 19 1842 100




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podrazenych proudt 2. stupné

Protokol 3/5b

Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] N95 [m] p0,n [-] pX [-]
14 15 16 17 18
1 799 0,30 0,70
7
6
12 600 0,23 5 0,77
Kapacita pruhu podrazenych proudu 3. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] pO,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
5
11
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud Cn [pvoz/h] av [-]
23 24
4
10 70 0,27
Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudu
Paprsek Dopravni Stupeni vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacity
kfizovatky proud av [-] zastaveni In [m] Sli [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4
C 5
6
7
B 9+9, 8,9
10 0,27
D 11 0,00 155,3 313
12 0,23
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dobravni proud Rezerva kapacity Délka fronty Stf, doba zdrzeni Uroven kvality
P P Rez [pvoz/h] N95% [m] tw [s] dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1 559 8 6 A
7
6
12 464 5 8 A
5
11
4
10 51 6 70 E
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+(8+9), 7+8, 7+9
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12 158 17 23 C
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
E

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Zaveér:

VYHOVI




Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Protokol 4/5a

Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50

Odpoledne ,stavajici 2015

Rychlost jizdy V85 na hlavni 50 km/h
DZ na vjezdu C [0/1] V! @ o DZ na vjezdu D [0/1] V 510P)
PozZadovany stupert UKD na hlavni C Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni 30
Pozadovany stupen UKD na vedlejSi E NejvysSi pfipustna doba zdrzeni 45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Krenovice Paprsek Dopravni | Pocet pruht | Délka pruhu Sarr;cr)j’;]atny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] (ano_O/ne_1
A 1 2 S
;1 2 10 A 1 1 25
j hlavni 2 !
8 3
= b 4
o o B
S Js £l vedlejsi >
m M 6
c 7
hlavni 8 !
9 0 1
D 10 0
vedlejSi "
12 0 1
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osqbni Néklgdnl’ Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
KfiZzovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 177 3 5 2 187 193
A 2 560 16 39 14 629 673
3 0 0
4 0 0
B 5 0 0
6 0 0
7 0 0
C 8 999 29 51 4 1083 1148
9 13 13 13
10 14 1 15 15
D 11 0 0
12 311 4 4 4 323 328
Dopravni zatizeni
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Intenzita dopravniho proudu Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] Gn [pvoz/h]
11 12 13
1 193 1096 531
7
6
12 328 1090 411
5
11
4
10 15 1906 93




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podrazenych proudt 2. stupné

Protokol 4/5b

Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] N95 [m] p0,n [-] pX [-]
14 15 16 17 18
1 531 0,36 10 0,64
7
6
12 411 0,80 58 0,20
Kapacita pruhu podrazenych proudu 3. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] pO,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
5
11
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud Cn [pvoz/h] av [-]
23 24
4
10 59 0,25
Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudu
Paprsek Dopravni Stupeni vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacity
kfizovatky proud av [-] zastaveni In [m] Sli [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4
C 5
6
7
B 9+9, 8,9
10 0,25
D 11 0,00 343 327
12 0,80
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dobravni proud Rezerva kapacity Délka fronty Stf, doba zdrzeni Uroven kvality
P P Rez [pvoz/h] N95% [m] tw [s] dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1 338 10 11 B
7
6
12 82 58 40 D
5
11
4
10 44 6 80 E
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+(8+9), 7+8, 7+9
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12 -16 163 192 F
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
F

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Zaveér:

NEVYHOVi




Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Protokol 5/5a

Slavkov u Brna; 11/416 x 1/50

Odpoledne ,vyhled 2019

Rychlost jizdy V85 na hlavni 50 km/h
DZ na vjezdu C [0/1] V! @ o DZ na vjezdu D [0/1] V 510P)
PozZadovany stupert UKD na hlavni C Nejvyssi pfipustna doba zdrzeni 30
Pozadovany stupen UKD na vedlejSi E NejvysSi pfipustna doba zdrzeni 45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
Krenovice Paprsek Dopravni | Pocet pruht | Délka pruhu Sarr;cr)j’;]atny
kfizovatky proud (0/1/2) In [m] (ano_O/ne_1
A 1 2 S
;1 2 10 A 1 1 25
j hlavni 2 !
8 3
= b 4
o o B
S Js £l vedlejsi >
m M 6
c 7
hlavni 8 !
9 0 1
D 10 1
vedlejSi "
12 1 0
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osqbni Néklgdnl’ Nakladni Motocykly Cyklisti Vozidel Zohlednéna
KfiZzovatky proud vozidla vozidla soupravy [voz/h] [voz/h] celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 198 3 5 2 208 214
A 2 626 16 40 16 698 743
3 0 0
4 0 0
B 5 0 0
6 0 0
7 0 0
C 8 1117 30 53 4 1204 1271
9 15 15 15
10 16 1 17 17
D 11 0 0
12 348 4 4 4 360 365
Dopravni zatizeni
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Intenzita dopravniho proudu Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] Gn [pvoz/h]
11 12 13
1 214 1219 477
7
6
12 365 1212 373
5
11
4
10 17 2118 72




Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Kapacita pruhu podrazenych proudt 2. stupné

Protokol 5/5b

Dopravni Kapacita Stuperi vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] N95 [m] p0,n [-] pX [-]
14 15 16 17 18
1 477 0,45 14 0,55
7
6
12 373 0,98 129 0,02
Kapacita pruhu podrazenych proudu 3. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti
proud Cn [pvoz/h] av [] pO,n [-] pz,n [-]
19 20 21 22
5
11
Kapacita pruhu podfazenych proudu 4. stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud Cn [pvoz/h] av [-]
23 24
4
10 40 0,42
Kapacita spoleéného pruhu smiSenych proudu
Paprsek Dopravni Stupeni vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacity
kfizovatky proud av [-] zastaveni In [m] Sli [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
A 2+3,2,3
4
C 5
6
7
B 9+9, 8,9
10
D 11
12
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dobravni proud Rezerva kapacity Délka fronty Stf, doba zdrzeni Uroven kvality
P P Rez [pvoz/h] N95% [m] tw [s] dopravy UKD [-]
29 30 31 32
1 262 14 14 B
7
6
12 8 129 117 E
5
11
4
10 23 11 149 E
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+(8+9), 7+8, 7+9
4+5+6, 4+5, 5+6, 4+6
10+11+12, 10+11, 11+12, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
E

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Zaveér:

VYHOVi S MINIMALNiI REZERVOU




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2040 | Réno varianta: prise¢na 1
Signalni plan
Vijezd ZZ DZ DZ KZ )
(sign.sk) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 110
& e T —— |
V2+3 0 65% 72 72 :
0 0 0% 0 0 : : : :
V4 92 15% 17 109 : : : : ]
V5+6 92 15% 17 109 : : : : L]
0 0 0% 0 0 ‘
V7 0 70% 77 77 ‘
V8 0 70% 77 77 ‘
V9 0 70% 77 77 ‘
V10 92 10% 11 103 ‘ ‘ ‘ . .
V11+12 92 15% 17 109 : : : I
0 0 0% 0 0 ; ; ; ;
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91 r~
V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00 P1 50T
0 1,00 1,00 == &
V4 2 0,96 15 1,00 0,91 L £
V5+6 2 0,96 15 0,66 0,94 <}— Budovics ‘i >
2 0,96 1,00 vi v " v
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 V243 — ‘F {fg
V8 0 1,00 1,00 TF Hotubice —i-
V9 0 1,00 15 1,00 0,91 3
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 3 s
V11+12 2 0,96 15 0,57 0,95 R o
2 0,96 7,00 v =
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 794 3818 77 278 2 65 1818 11 182 525 36%
V4 1 208 1816 17 52 2 65 1745 0 0 117 9%
V7 1 1341 1996 72 11 2 65 1818 5 83 159 173%
V10 1 490 1801 17 0 2 65 1745 0 0 65 46%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd | 5 Iy z Koof Sy Cy Rez Ly Le tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 190 88 0,91 1818 1455 87% 7,0 -- 2 A C
V2+3 1 1341 72 1,00 1996 1306 -3% 84,9 4516,901 -30 F (o3
V4 1 10 17 0,87 1745 270 96% 1,6 -- 36 (o3 E
V5+6 1 490 17 0,90 1801 278 -76% 76,0 2889,187 35 F E
V7 1 275 77 0,91 1818 1273 78% 15,1 -- 6 A C
V8 1 726 77 1,00 2000 1400 48% 39,9 -- 8 A C
V9 1 68 77 0,91 1818 1273 95% 3,7 -- 5 A C
V10 1 30 11 0,87 1745 175 83% 5,0 -- 43 (o4 D
V11+12 1 208 17 0,91 1816 281 26% 32,2 -- 56 D D
Zaver: NEVYHOVI

2015 Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2040 | odpoledne | varianta: prisecna 1
Signalni plan
Vjezd 7 DZ Dz KZ .
» g’n_sk_) . €] ] 5] Délka cyklu t, [s] 110
V2+3 0 65% 72 72 :
0 0 0% 0 0 : : : :
V4 92 15% 17 109 : : : : ]
V5+6 92 15% 17 109 : : : : L]
0 0 0% 0 0 ‘
V7 0 70% 77 77 ‘
V8 0 70% 77 77 ‘
V9 0 70% 77 77 ‘
V10 92 10% 11 103 ‘ ‘ ‘ . .
V11+12 92 15% 17 109 : : : I
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91 ™~
V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00 P1 g = ;Fl
0 1,00 1,00 == =
V4 2 0,96 15 1,00 0,91 [‘ B
V5+6 2 0,96 15 0,66 0,94 <t BuZovics ,i =
2 0,96 1,00 w1 ~ v
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 V243 —g b %
V8 0 1,00 1,00 '1} Helubice —p-
V9 0 1,00 15 1,00 0,91 3
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 i o
V11+12 2 0,96 15 0,57 0,95 j? T4 ==
2 0,96 1,00
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 794 3818 77 278 2 65 1818 11 182 525 36%
V4 1 208 1816 17 52 2 65 1745 0 0 117 9%
V7 1 1341 1996 72 11 2 65 1818 5 83 159 173%
V10 1 490 1801 17 0 2 65 1745 0 0 65 46%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd Jp /\/ z Koef. S\/ C\/ Rez LF1 LF2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 190 88 0,91 1818 1455 87% 7,0 -- 2 A C
V2+3 1 1341 72 1,00 1996 1306 -3% 84,9 4516,901 -30 F (o3
V4 1 10 17 0,87 1745 270 96% 1,6 -- 36 (o3 E
V5+6 1 490 17 0,90 1801 278 -76% 76,0 2889,187 35 F E
V7 1 275 77 0,91 1818 1273 78% 15,1 -- 6 A C
V8 1 726 77 1,00 2000 1400 48% 39,9 -- 8 A C
V9 1 68 77 0,91 1818 1273 95% 3,7 -- 5 A C
V10 1 30 11 0,87 1745 175 83% 5,0 -- 43 (o4 D
V11+12 1 208 17 0,91 1816 281 26% 32,2 -- 56 D D
Zavér: NEVYHOVI

2015 Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x /50 | rok 2040 | Rano varianta: prise¢na 2
Signalni plan
Vjezd 77 DZ DZ KZ |
(sigln.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t. [s] 100
V2+3 0 70% 70 70 ‘
0 0 0% 0 0 : :
V4 86 10% 10 96 : )
V5 86 10% 10 96 : I
V6 74 22% 22 96
V7 0 82% 82 82
V8 0 72% 72 72 ,
V9 0 70% 70 70 ‘
V10 86 10% 10 9% : B
Vii 86 10% 10 96 : )
V12 86 10% 10 96 ‘ s
Geometrie, koeficienty
Vjezd a skion K ok R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] /-] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91
V23 0 1,00 15 0,02 1,00 B2 Nog j
0 1,00 1,00 2
V4 2 0,96 15 1,00 0,91 J L 5
V5 2 0,96 15 0,66 0,94 h-Bainvice l =
V6 2 0,96 1,00 Vi N ¥
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 V23— ‘F v
V8 0 1,00 1,00 7 r Holubice —{>
V9 0 1,00 15 1,00 0,91 E
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 B e
V11 2 0,96 1,00 m Tog o
Vi2 2 0,96 15 1,00 0,91 '47
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP /p Sp Zp Ciq N4 Ci» S, Zy Cis C, I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 794 3818 71 283 2 72 1818 5 91 446 43%
V4 1 119 1920 10,5 58 2 72 1745 0 0 130 8%
V7 1 1341 1996 70 0 2 72 1818 12 218 290 95%
V10 1 167 1801 10,5 16 2 72 1745 0 0 88 34%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd JP /\/ z Koef. S v C v Rez L F1 L Fo ty UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 190 77 0,91 1818 1400 86% 7,3 -- 3 A C
V2+3 1 1341 70 1,00 1996 1397 4% 67,1 - - 40 C C
V4 1 10 10,5 0,87 1745 183 95% 1,5 - - 37 C E
V5 1 167 10,5 0,90 1801 189 12% 249 -- 104 E E
V6 1 323 22 0,96 1920 422 24% 42,0 -- 45 C E
V7 1 275 82 0,91 1818 1491 82% 8,3 -- 2 A C
V8 1 726 72 1,00 2000 1440 50% 33,9 -- 7 A C
V9 1 68 70 0,91 1818 1273 95% 3,4 -- 4 A C
V10 1 30 10,5 0,87 1745 183 84% 4,5 - - 38 C D
Vi1 1 119 10,5 0,96 1920 202 1% 17,8 -- 50 D D
Vi2 1 89 10,5 0,87 1745 183 51% 18,3 -- 46 C D
Zaver: VYHOVI s minimalni rezervou

2015 Vysoké udeni technické v Brmné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 1/416, Spitalska x 1150 |  rok2040 | Odpoledne | varianta: priseéna 2
Signalni plan
Vjezd ZZ DZ DZ KZ .
(sigln.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t. [s] 60
V2+3 0 70% 42 42 :
0 0 0% 0 0 : :
V4 50 15% 9 59 : B )
V5 50 15% 9 59 : )
V6 50 15% 9 59 I
V7 0 77% 46 46 ‘
V8 0 72% 43 43 ,
V9 0 70% 42 42 ‘
V10 50 15% 9 59 : e
Vii 50 15% 9 59 : B )
V12 50 15% 9 59 ‘ N |
Geometrie, koeficienty
Vjezd a skion K ok R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] /-] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91
V2+3 0 1,00 15 0,03 1,00 B2 Noo j
0 1,00 1,00 2= =
V4 2 0,96 15 1,00 0,91 J L 5
V5 2 0,96 15 0,56 0,95 h-Bainvice l =
V6 2 0,96 1,00 Vi N ¥ v
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 V23— ‘F ve
V8 0 1,00 1,00 7 r e
V9 0 1,00 15 1,00 0,91 _:é
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 B e
2R 2 0,96 1,00 m oL =
Vi2 2 0,96 15 1,00 0,91 ‘47
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP /p Sp Zp Ciq N4 Ci» S, Zy Cis C, I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 z 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 1385 3818 42,5 0 2 120 1818 3 91 211 55%
V4 1 276 1920 9,5 18 2 120 1745 0 0 138 10%
V7 1 820 1993 42 204 2 120 1818 4 121 445 85%
V10 1 179 1818 9,5 79 2 120 1745 0 0 199 12%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd JP /\/ z Koef. S v C v Rez L F1 L Fo ty UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 116 46 0,91 1818 1394 92% 2,7 -- 2 A C
V2+3 1 820 42 1,00 1993 1395 41% 24,6 - - 6 A C
V4 1 14 9,5 0,87 1745 276 95% 1,2 - - 20 A E
V5 1 179 9,5 0,91 1818 288 38% 15,1 -- 30 B E
V6 1 229 9,5 0,96 1920 304 25% 19,3 - - 38 C E
V7 1 378 46 0,91 1818 1394 73% 8,8 -- 2 A C
V8 1 1365 43 1,00 2000 1433 5% 38,7 - - 29 B C
V9 1 20 42 0,91 1818 1273 98% 0,6 -- 2 A C
V10 1 23 9,5 0,87 1745 276 92% 1,9 - - 20 A D
Vi1 1 276 9,5 0,96 1920 304 9% 23,2 -- 75 E D
Vi2 1 226 9,5 0,87 1745 276 18% 19,0 - - 48 C D
Zaver: VYHOVI s minimalni rezervou

2015 Vysoké udeni technické v Brmé, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x /50 | rok 2040 Rano varianta: prise¢na 3
Signalni plan
Vijezd zZ Dz DZ KZ ]
) Délka cyklu t; [s 70
(sign sk, s | s |G| s . |
V1 0 65% 46 46 ‘
V2+3 0 70% 49 49 :
0 0 0% 0 0 : :
V4 60 10% 7 67 : . I
V5 60 10% 7 67 : I
Ve 53 20% 14 67 _
V7 0 80% 56 56 —‘
V8+9 0 60% 42 42 I :
0 0 0% 0 0 : :
V10 60 10% 7 67 : e
Vi1 60 10% 7 67 : . I
V12 60 10% 7 67 ‘ .
Geometrie, koeficienty
Vjezd a skion K s R f K obi Z&kladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] /-] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91
V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00 P3 o g
0 1,00 1,00 FoE =
V4 2 0,96 15 1,00 0.91 J L £
V5 2 0,96 1,00 s=Buimwce
V6 2 0,96 15 1,00 0,91 vi 7 ve
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 VZ+3 —}‘—’ - ‘{g
V8+9 0 1,00 15 0,09 0,99 ol
1,00 1,00 E
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 W il
V11 2 0,96 1,00 e S
Viz 2 0,96 5 7,00 0,01 v
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP /p Sp Zp Ciq N4 Ci» S, Zy Cis C, I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 794 1983 21 0 2 103 1818 4 104 207 92%
V4 1 119 1920 8 70 2 103 1745 0 0 173 6%
V7 1 1341 1996 49 0 2 103 1818 7 182 285 97%
V10 1 167 1920 8 36 2 103 1745 0 0 139 22%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd JP /\/ z Koef S v C v Rez L F1 L Fo ty UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 190 46 0,91 1818 1195 84% 7,6 -- 4 A C
V2+3 1 1341 49 1,00 1996 1397 4% 46,9 - - 36 C C
V4 1 10 8 0,87 1745 199 95% 1,0 - - 25 B E
V5 1 167 8 0,96 1920 219 24% 17,3 -- 51 D E
V6 1 323 14 0,87 1745 349 7% 30,1 -- 82 E E
V7 1 275 56 0,91 1818 1455 81% 6,4 -- 2 A C
V8+9 2 794 42 0,99 1983 2380 67% 18,5 - - 7 A C
V10 1 30 8 0,87 1745 199 85% 3,1 -- 27 B D
V11 1 119 8 0,96 1920 219 46% 12,3 -- 35 C D
Vi2 1 89 8 0,87 1745 199 55% 9,2 - - 33 B D
Zaver: VYHOVI s minimalni rezervou

2015 Vysoké udeni technické v Brmné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2040 | odpoledne | varianta: prasec¢na 3
Signalni plan
Vjezd 7 DZ Dz KZ ]
. Délka cyklu t. [s 72
(ign sk s | s | B8] | Is] s i
V1 0 65% 47 47 ‘
V2+3 0 50% 36 36 : :
0 0 0% 0 0 : : :
V4 51 25% 18 69 : : :
V5 51 25% 18 69 ‘ ‘ ‘
V6 51 25% 18 69
V7 0 65% 47 47 ‘
V8+9 0 65% 47 47 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘
V10 51 25% 18 69 ‘ ‘ ‘
Vil 51 25% 18 69 ‘ ‘ ‘
V12 51 25% 18 69 : : :
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
V1 0 1,00 15 1,00 0,91
V2+3 0 1,00 15 0,03 1,00 P3 Noio g
0 1,00 1,00 = =
V4 2 0,96 15 1,00 0,91 J L 5
V5 2 0,96 1,00 < Budovice =
V6 2 0,96 15 1,00 0,91 Wi - I E va
V7 0 1,00 15 1,00 0,91 V243 — b — \\:’g
V8+9 0 1,00 15 0,01 1,00 Holubice —>
1,00 1,00 E T r
V10 2 0,96 15 1,00 0,91 =
—_— = WD
V11 2 0,96 1,00 == =
V12 2 0,96 15 7,00 0,91 &
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
V1 1 1386 1997 23,5 316 2 100 1818 0 0 416 28%
V4 1 487 1920 18 0 2 100 1745 0 0 100 13%
V7 1 831 1994 36 57 2 100 1818 11 278 435 85%
V10 1 394 1920 18 52 2 100 1745 0 0 152 14%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd | 5 Iy z koof Sy Cy Rez Lgs Le, ty UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
V1 1 116 47 0,91 1818 1187 90% 4,8 -- 4 A C
V2+3 1 831 36 1,00 1994 997 17% 49,9 -- 22 B (o3
V4 1 13 18 0,87 1745 436 97% 1,2 -- 18 A E
V5 1 173 18 0,96 1920 480 64% 15,6 -- 22 B E
V6 1 221 18 0,87 1745 436 49% 19,9 -- 25 B E
V7 1 369 47 0,91 1818 1187 69% 15,4 -- 6 A C
V8+9 2 1386 47 1,00 1997 2608 47% 28,9 -- 7 A (o3
V10 1 22 18 0,87 1745 436 95% 2,0 -- 19 A D
V11 1 265 18 0,96 1920 480 45% 23,9 -- 25 B D
V12 1 222 18 0,87 1745 436 49% 20,0 -- 25 B D
Zavér: VYH OVI

2015 Vysoké ugeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2015 | rano varianta: odsazenéa
Signalni plan

Vjezd zZ DZ DZ Kz ]

. Délka cyklu t. [s 75
(sign sk, s | sl | is] | sl UL |
SL: V2+3 0 65% 49 49 | ‘

0 0 0% 0 0 | | | |
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ ‘ |
SL: V6 53 25% 19 72 I
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 65% 49 49 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 53 25% 19 72 | | I
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00
0 1,00 100 |O1 e s
SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 sz &
SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S
SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 <~ Butovice 4
SL: V8 2 0,96 100 | _ _ _ _ _ “——vs vo
- = 4L
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 - Holubice 1>
KR: V8+9 0 1,00 15 0,06 0,99 g ﬁ F
0 1,00 1,00 7 i% .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signaini [pvoz/n] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

sL:v7 | 1 1040 1996 49 42 2 96 1996 11 293 431 62%

KR:V1 | 1 726 1987 49 240 2 96 1818 15 364 700 35%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 1040 49 1,00 1996 1304 20% 45,1 -- 13 A c
SL:v4 | 1 7 8,5 0,91 1818 206 97% 0.8 -- 27 B E
SL:Ve | 1 333 19 0,87 1745 442 25% 31,1 -- 34 B E
SL:v7 | 1 267 60 0,87 1745 1396 81% 6.7 -- 2 A c
SLV8 | 1 553 75 0,96 1920 1920 1% 0,0 - 0 A C
KR:V1 | 1 243 64 0,91 1818 1552 84% 45 -- 1 A c
KR:v2 |1 1112 75 1,00 2000 2000 44% 0,0 -- 1 A [
KR: V8+9 | 1 726 49 0,99 1987 1298 44% 31,5 -- 8 A c
KR: V10 | 1 20 5 0,91 1818 121 84% 23 -- 32 B D
KR: V12 | 1 141 19 0,91 1818 461 69% 13,2 - 22 B D

Zaver: VYH OVI

2015 Vysoké ugeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2015 | odpoledne | varianta: odsazena
Signalni plan

Vjezd ZZ DZ DZ KZ )

) Délka cyklu t; [s 75
(sign sk, s | sl | Gs] | sl UL |
SLv2+3 0 50% | 38 56 || |

0 0 0% 0 0 : : : :
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ L |
SL: V6 42 40% 30 72
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 65% 49 49 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 53 25% 19 72 | | I
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,03 1,00
0 1,00 1,00 |O1 . S
SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 55 §
SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S
SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 | <t Butovice =
SL: V8 2 0,96 100 | 9 _ _ _ _ 44— vs Vo
- __ « ¥
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 M Holubice —i
KR: V8+9 0 1,00 15 0,01 1,00 g ﬁ F
0 1,00 1,00 5 3% .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signaini [pvoz/n] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SL: V7 1 643 1994 38 171 2 96 1994 22 585 852 51%

KR: V1 1 1192 1998 49 0 2 96 1818 15 364 460 43%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 643 38 1,00 1994 1011 36% 39,7 -- 15 A C
SL: V4 1 9 8,5 0,91 1818 206 96% 1,0 -- 27 B E
SL: V6 1 267 30 0,87 1745 698 62% 20,0 -- 16 A E
SL: V7 1 431 60 0,87 1745 1396 69% 10,8 -- 2 A C
SL: V8 1 1079 75 0,96 1920 1920 44% 0,0 -- 1 A C
KR: V1 1 196 64 0,91 1818 1552 87% 3,6 -- 1 A C
KR: V2 1 696 75 1,00 2000 2000 65% 0,0 -- 0 A C
KR:V8+9 | 1 1192 49 1,00 1998 1305 9% 51,7 -- 23 B C
KR: V10 1 15 5 0,91 1818 121 88% 1,8 -- 32 B D
KR: V12 1 331 19 0,91 1818 461 28% 30,9 -- 32 B D

Zavér: VYH OVI

2015 Vysoké ugeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2019 | rano varianta: odsazenéa
Signalni plan

Vijezd ZZ DZ DZ KZ )

) Délka cyklu t; [s 75
(sign sk, s | sl | is] | sl UL |
SL:V2+3 0 65% 49 49 “

0 0 0% 0 0 : : : :
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ ‘ .
SL: V6 53 25% 19 72 I
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 65% 49 49 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 53 25% 19 72 | | —
Geometrie, koeficienty

Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000

(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00
0 1,00 1,00 |O1 . S

SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 S5 §

SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S

SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 | <t Butovice =

SL: V8 2 0,96 100 | 9 _ _ _ _ 44— vs Vo

- _ = +«¥r
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 m—_r Holubice —{»

KR: V8+9 0 1,00 15 0,06 0,99 g ﬁ F
0 1,00 1,00 w 32 .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signaini [pvoz/n] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SL: V7 1 1146 1996 49 5 2 96 1996 11 293 393 75%

KR: V1 1 800 1987 49 185 2 96 1818 15 364 644 41%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 1146 49 1,00 1996 1304 12% 49,7 -- 19 A C

SL: V4 1 8 8,5 0,91 1818 206 96% 0,9 -- 27 B E

SL: V6 1 367 19 0,87 1745 442 17% 34,3 -- 42 C E

SL: V7 1 295 60 0,87 1745 1396 79% 7,4 -- 2 A C

SL: V8 1 610 75 0,96 1920 1920 68% 0,0 -- 0 A C

KR: V1 1 267 64 0,91 1818 1552 83% 4,9 -- 1 A C

KR: V2 1 1225 75 1,00 2000 2000 39% 0,0 -- 1 A C
KR:V8+9 | 1 800 49 0,99 1987 1298 38% 34,7 -- 9 A C
KR: V10 1 22 5 0,91 1818 121 82% 2,6 -- 33 B D
KR: V12 1 155 19 0,91 1818 461 66% 14,5 -- 22 B D

Zavér: VYH OVI

2015 Vysoké ugeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
Vevefi 95, 602 00 BRNO; apko.cz



Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2019 | rano | varianta: odsazena (bez bypassu)
Signalni plan

Vjezd zZ Dz Dz KZ ]

. Délka cyklu t. [s 75
(sign sk. sl | s | o0s | s b |
SL: V2+3 0 65% 49 49 “ ‘

0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ ‘ |
SL: V6 53 25% 19 72 I
SL: V7 0 80% 60 60 |
SL: V8 0 80% 60 60
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 85% 64 64
KR: V8+9 0 65% 49 49 :
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 53 25% 19 72 | | I
Geometrie, koeficienty

Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000

(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00
0 1,00 1,00 |O1 . S

SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 sz &

SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S

SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 <~ Butovice 4

SL: V8 2 0,96 10 | _ _ _ _ _ “—— v Vo

- = 4L
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 - Holubice 1>

KR: V8+9 0 1,00 15 0,06 0,99 g ﬁ F
0 1,00 1,00 7 i% .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SL:v7 | 1 1146 1996 49 5 2 96 1996 11 293 393 75%

KR:V1 | 1 800 1987 49 185 2 96 1818 15 364 644 41%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 1146 49 1,00 1996 1304 12% 49,7 -- 19 A c
SL:v4 | 1 8 8,5 0,91 1818 206 96% 0,9 -- 27 B E
SL:v6e | 1 367 19 0,87 1745 442 17% 34,3 -- 42 c E
SL:v7 | 1 295 60 0,87 1745 1396 79% 7.4 -- 2 A c
SL:V8 | 1 610 60 0,96 1920 1536 60% 15,3 -- 3 A C
KR:V1 |1 267 64 0,91 1818 1552 83% 4,9 -- 1 A c
KR:V2 |1 1225 64 1,00 2000 1707 28% 22,5 -- 4 A c
KR:V8+9 | 1 800 49 0,99 1987 1298 38% 34,7 -- 9 A c
KR: V10 | 1 22 5 0,91 1818 121 82% 2,6 -- 33 B D
KR: V12 | 1 155 19 0,91 1818 461 66% 145 -- 22 B D

Zaver: VYH OVI
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, épita’lské x 1/50 | rok 2019 | odpoledne | varianta: odsazena (bez bypassu)
Signalni plan
i Y4 Dz Dz KZ
VJeZd Délka cyklu t; [s] 75
(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] |
SL: V2+3 0 50% 38 38 * ‘ ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ |
SL: V6 42 40% 30 72
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 68% 51 51 :
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 55 2% 17 72 | | I
Geometrie, koeficienty
Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,03 1,00
0 1,00 100 |O1 e s
SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 sz &
SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S
SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 <~ Butovice 4
SL: V8 2 0,96 10 | _ _ _ _ _ “—— s vo
— = 4L
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 ¥E—*® Holubice —f»
KR: V8+9 0 1,00 15 0,01 1,00 g ﬁ F
0 1,00 1,00 o I2 .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
SL:v7 |1 709 1994 38 129 2 96 1994 22 585 810 59%
KR: V1 1 1313 1998 51 0 2 96 1818 13 315 411 53%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Vjezd P /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 709 38 1,00 1994 1010 30% 43,7 -- 17 A c
SL:v4a | 1 10 8,5 0,91 1818 206 95% 1,1 -- 27 B E
SL:ve |1 294 30 0,87 1745 698 58% 221 -- 16 A E
SL:v7 |1 475 60 0,87 1745 1396 66% 11,9 -- 2 A c
SV |1 1189 75 0,96 1920 1920 38% 0,0 - 1 A C
KR: V1 1 216 64 0,91 1818 1552 86% 4,0 -- 1 A c
KR: V2 1 767 75 1,00 2000 2000 62% 0,0 -- 1 A (o}
KR: Vv8+9 | 1 1313 51 1,00 1998 1359 3% 52,5 -- 44 c c
KR: V10 | 1 16 5 0,91 1818 121 87% 1,9 -- 32 B D
KR: V12 | 1 365 17 0,91 1818 412 1% 35,3 - 56 D D
Zavér: VYHOVI JEN S MINIMALNI REZERVOU
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235

Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2040 | rano varianta: odsazenéa
Signalni plan

Vjezd 7 DZ DZ KZ ]

) Délka cyklu 1. [s 75
(sign sk, s | sl | Gs] | sl U |
SL:V2+3 0 70% 53 53 “ ‘

0 0 0% 0 0 : : : :
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ ‘ |
SL: V6 57 20% 15 72 I
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 65% 49 49 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR V12 53 25% 19 72 | | I
Geometrie, koeficienty

Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000

(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,02 1,00
0 1,00 1,00 |O1 . S

SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 S5 §

SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S

SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 < Butovice 5

SL: V8 2 0,96 100 | 9 _ _ _ _ A — vo

- _ = +«¥r
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 - Holubice 1>

KR: V8+9 0 1,00 15 0,06 0,99 g ﬁ F
0 1,00 1,00 e —
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

Vjezd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SL: V7 1 1531 1996 53 113 2 96 1996 7 186 395 100%

KR: V1 1 1069 1987 49 29 2 96 1818 15 364 489 73%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 1531 53 1,00 1996 1411 -9% 56,1 5689,576 -2 F C

SL: V4 1 10 8,5 0,91 1818 206 95% 1,1 -- 27 B E

SL:v6e | 1 490 15 0,87 1745 349 -40% 490 | 2466,538 14 F E

SL: V7 1 394 60 0,87 1745 1396 72% 9,9 -- 2 A C

SL: V8 1 814 75 0,96 1920 1920 58% 0,0 -- 1 A C

KR: V1 1 357 64 0,91 1818 1552 7% 6,5 -- 1 A C

KR: V2 1 1637 75 1,00 2000 2000 18% 0,0 -- 4 A (o3
KR: V8+9 | 1 1069 49 0,99 1987 1298 18% 46,3 -- 15 A C
KR: V10 1 30 5 0,91 1818 121 75% 3,5 -- 34 B D
KR: V12 1 207 19 0,91 1818 461 55% 19,3 -- 24 B D

Zaver: NEVYHOVI
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 235 Protokol 4

Slavkov u Brna; 11/416, Spitalska x 1/50 | rok 2040 | odpoledne | varianta: odsazena
Signalni plan

Vjezd zZ Dz DZ KZ ]

. Délka cyklu t. [s 75
(sign sk, s | sl | Gs] | sl UL |
SL: V2+3 0 50% 38 38 | : :

0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
SL: V4 64 10% 8 72 ‘ ‘ |
SL: V6 42 40% 30 72
SL: V7 0 80% 60 60
SL: V8 0 100% 75 75
KR: V1 0 85% 64 64
KR: V2 0 100% 75 75
KR: V8+9 0 70% 53 53 ‘
0 0 0% 0 0 ‘ ‘ ‘ ‘
KR: V10 68 5% 4 72 ‘ ‘ ‘ .
KR: V12 57 20% 15 72 ‘ ‘ ‘ _
Geometrie, koeficienty

Vijezd a skion K s R f K opi Zakladni saturovany tok 2000

(sign.sk.) [%] -] [m] [-] [-] [pvoz/h]
SL: V2+3 0 1,00 15 0,03 1,00
0 1,00 100 |O1 e s

SL: V4 0 1,00 15 1,00 0,91 sz &

SL: V6 2 0,96 15 1,00 0,91 J L S

SL: V7 2 0,96 15 1,00 0,91 < Butovice 5

SL: V8 2 0,96 100 | _ _ _ _ _ “——vs vo

- = 4L
KR V1 0 1,00 15 1,00 091 |V —=* Ry AN s "
KR: V2 0 1,00 1,00 - Holubice 1>

KR: V8+9 0 1,00 15 0,01 1,00 g ﬁ F
0 1,00 1,00 7 i% .
KR: V10 0 1,00 15 1,00 0,91 &
KR: V12 0 1,00 15 1,00 0,91
Kapacita levého odbocéeni ovlivnéného protismérem

V]eZd Jp Ip Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL //C
(signalini [pvoz/n] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

SL:v7 | 1 947 1994 38 16 2 96 1994 22 585 697 91%

KR: V1 | 1 1755 1998 53 998 2 96 1818 11 267 1360 21%
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd Jp /\/ z Koef S v C % Rez L F1 L F2 tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] ] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
SL:V2+3 | 1 947 38 1,00 1994 1010 6% 58,4 -- 40 [ [
SL:v4 | 1 13 8,5 0,91 1818 206 94% 14 -- 27 B E
SL:Vv6 | 1 393 30 0,87 1745 698 44% 29,5 -- 19 A E
SL:v7 | 1 634 60 0,87 1745 1396 55% 15,9 -- 3 A c
SL:V8 | 1 1589 75 0,96 1920 1920 7% 0,0 - 7 A C
KR:V1 | 1 289 64 0,91 1818 1552 81% 53 -- 1 A [
KR:v2 |1 1025 75 1,00 2000 2000 49% 0,0 -- 1 A [
KR: V8+9 | 1 1755 53 1,00 1998 1412 -24% 64,4 |7754,146 18 F [
KR: V10 | 1 22 5 0,91 1818 121 82% 2,6 -- 33 B D
KR: V12 | 1 487 15 0,91 1818 364 -34% 487 2351,34 12 F D

Zaver: NEVYHOVI
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